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RESUMO

Ultimamente € crescente 0 uso de combustiveis alternativos, por serem renovaveis e emitir
menos CO;, pautado nisso, o presente trabalho apresenta um estudo de caso sobre a utilizagdo
do etanol na cidade de Picos — PI, com foco numa analise entre 0 consumo sustentavel e
cultural. Neste sentido objetivou-se conhecer a percepgdo da populacdo em relacdo ao
consumo de etanol; qual combustivel € mais utilizado e suas razdes; qual € o conhecimento da
populacdo de Picos acerca da sustentabilidade em combustiveis; como o0s proprietarios de
postos de combustiveis veem a utilizacdo de etanol na cidade. Para tanto, a investigacdo
ocorreu de forma exploratoria e utilizou-se de meios qualitativos e quantitativos. A coleta dos
dados aconteceu por meio de uma entrevista semiestruturada com dois proprietarios de postos
de combustiveis, e através de um questionario com perguntas fechadas e abertas aplicadas
para 160 respondentes em cinco bairros da cidade. Com isso, os resultados foram que a
maioria dos participantes da pesquisa sdo conhecedores que o etanol é mais favoravel ao meio
ambiente, porém, mesmo assim ainda consomem mais gasolina, motivados pelo preco e pelo
desempenho dos veiculos de acordo com o combustivel utilizado, etanol ou gasolina.

Palavras-chave: Sustentabilidade. Veiculos flex-fuel. Consumo cultural.

ABSTRACT

Lately the use of alternative fuels is increasing, the reason of that is because they are
renewable and emit less CO2, based on that, this paper presents a case study about the use of
ethanol in Picos - PI, focusing on an analysis of sustainable consumption and cultural. In this
sense we aimed to know the perception of the population in relation to ethanol consumption;
which fuel is most used and their reasons, which is the knowledge of Picos population about
the sustainability in fuels and how the owners of gas stations see the use of ethanol in the city.
Therefore, the research occurred in an exploratory way and it used qualitative and quantitative
means. Data collection took place by means of a semistructured interview with two owners of
gas stations, and through a questionnaire with open and closed questions applied to 160
people in five districts of the city. Thus, the results were that most of these people know that
ethanol is more favorable to the environment; however, even in this situation, they will still
consume more gasoline, because they have been motivated by the price and performance of
vehicles according to fuel that is been used, ethanol or gasoline.

Keywords: Sustainability. Flexible-fuel vehicle. Cultural consumption.



1 INTRODUCAO

Atualmente, a demanda mundial de energia renovavel, tem crescido, percebe-se
também um foco voltado para o uso de combustiveis renovaveis, em especial o etanol,
principalmente por traduzirem-se em uma busca constante de empresas, governos e a
populacdo em geral de combinar o consumo com a conscientizacdo ambiental. E indiscutivel
que o a tematica relacionada ao meio ambiente estd cada vez mais nas midias de todo o
mundo, e consequentemente entre a sociedade académica, que buscam contextualizar cada dia
mais 0s parametros necessarios para cientificar o tema em questao.

Alids, 0 meio ambiente ja ocupava sem duvida um patamar privilegiado na agenda
global no final do século XX, por constituir junto com o desenvolvimento duas faces da
mesma moeda com nome proprio, desenvolvimento sustentavel. Acrescenta ainda 0 mesmo
que: tudo isso, ndo se constitui apenas como um problema técnico, mais também social e
politico (DIAS, 2011). Com isso, a questdo da sustentabilidade torna-se diretamente
relacionada com o consumo, onde ele pode se caracterizar como também cultural, e é muitas
vezes a cultura que determina e orienta 0 consumo.

Contudo, ndo somente porque as energias alternativas podem representar no futuro
ganhos econdmicos, € importante ressaltar também, que estas acima de tudo, ajudam a
proteger 0 meio ambiente, ja 0 uso de combustiveis fdsseis, por outro lado, contribui para o
aceleramento do aquecimento global, que muito se ouve falar. Outra faceta importante a ser
estudada, ¢ a qualidade de vida das pessoas, uma vez que, quanto mais puro o ar que
respiramos melhor para a nossa saude, e esses parametros servem como base ndo somente a
nivel global, mas também, regional e consequentemente local.

Foi, portanto, com o intuito de propor um estudo voltado para a utilizagdo do etanol na
cidade de Picos - PI, que esta pesquisa foi desenvolvida, e com isso, buscar de uma forma
concisa destacar a seguinte problematica: qual a percep¢do da populagdo em relacdo ao
consumo de etanol na cidade de Picos? Desse modo, para a presente pesquisa foi ainda
disposto 0s seguintes objetivos:

> ldentificar qual o combustivel mais utilizado na cidade de Picos e suas razes;

> Identificar qual é o conhecimento da populacdo de Picos acerca da sustentabilidade

em combustiveis;

» Conhecer como os proprietarios de postos de combustiveis da cidade de Picos

veem a utilizagéo de etanol.

De certo, os agravantes ambientais estdo de uma forma ou de outra, relacionados com
0s avancgos tecnoldgicos, por isso, nos Ultimos tempos ouve-se falar constantemente sobre as
formas de prevenir principalmente as emissdes de gases de efeito estufa (GEE), entre outros
vieses estd o uso dos combustiveis renovaveis como forma mais clara de diminuicdo na
emissdo de CO,. Que de acordo com a Unido da Industria da Cana de Aglcar — UNICA
(2008), entre os gases que provocam o efeito estufa e consequentemente 0 aquecimento
global, o gas carbdnico € o principal e, esta diretamente relacionado com o consumo mundial
de combustiveis. Por isso, o estudo justifica-se exatamente pela grande relevancia com que as
pessoas vém encarando as questfes ambientais e consequentemente a utilizacdo do etanol
com forma de preservagdo ambiental.

Portanto, este trabalho esta disposto em 6 capitulos. Comega-se 0 mesmo a partir desta
introdugdo. O capitulo 2 aborda sobre energia limpa, tendo o etanol como forma de energia
renovavel para um consumo sustentavel. No capitulo 3 esta a abordagem sobre os veiculos
flex — fuel no Brasil, como uma tecnologia favoravel ao meio ambiente que tem como base o
etanol da cana de acgucar. Ja no capitulo 4 esta disposta a metodologia, ou seja, a forma como
a pesquisa foi realizada. No capitulo 5 apresenta-se a andlise dos resultados e



consecutivamente as discursdes advindas dos dados encontrados. O capitulo 6 e ultimo,
aborda sobre as consideragdes finais, com o intuito de encadear-se o fechamento do trabalho.

2 ENERGIA LIMPA

2.1 A utilizacdo do etanol como forma de energia renovavel para um consumo
sustentavel e consciente

A agroindustria do etanol brasileiro € reconhecida como a mais eficiente do mundo em
termos de tecnologia de processo e gestdo [...], o alcool combustivel [...], ganhou amplitude e
se tornou um importante contribuinte para solucionar alguns problemas cruciais da
humanidade, como a prote¢do ao meio ambiente, a producdo de energia e geracdo de emprego
(VECCHIA, 2010).

Segundo o PNA (2006-2011), a producéo de alcool, a partir de cana de aglcar, é um
exemplo mundial de sucesso, por substituir parte substancial de gasolina utilizada no
transporte. O etanol brasileiro é produzido essencialmente da cana de agucar, que é a matéria
prima mais eficiente que se conhece hoje para a sua producdo comercial. O balango
energético do etanol de cana é aproximadamente sete vezes maior que o obtido pelo etanol de
milho, produzido nos EUA, e quatro vezes maior que o obtido pelo etanol de beterraba e de
trigo na Europa.

Em comparacdo com o petrdleo e seus derivados, o alcool combustivel apresenta baixa
toxidez, elevada biodegradabilidade, e, [...], 0s impactos ambientais do etanol s&o
substancialmente inferiores aos danos causados pelos combustiveis fdsseis. (VECCHIA,
2010).

O conteldo energético do etanol é por volta de 65% menor que o da gasolina pura, que
resulta em consumo volumétrico de 20 a 30% superior aos veiculos movidos exclusivamente
a gasolina. Por outro lado, por apresentar maior octanagem, proporciona melhor desempenho
nos veiculos em termo de torque, poténcia e vida Gtil do motor. O etanol ja substitui cerca de
50% do consumo brasileiro de gasolina. (VECCHIA, 2010).

Segundo o PNA (2006-2011), “o etanol, embora possa ser obtido de outras fontes,
apresenta quase imbativel quando resultante da cana-de-agucar”. E complementa que o etanol,
pode:

» Eliminar fatores restritivos a expressdo do potencial produtivo da cultura da cana-
de-acucar;

Incrementar a produtividade, o teor de sacarose, 0 agregado energético e 0
rendimento industrial da cana de agucar;

Desenvolver tecnologias poupadoras de insumos e de eliminagdo ou mitigacdo de
impacto ambiental;

Desenvolver tecnologias de manejo da cultura e de integracdo de sistemas
produtivos da cana de agucar;

Desenvolver alternativas de aproveitamento integral da energia da usina de cana-
de-acucar, com melhoria dos processos atuais e/ou desenvolvimento de novos;

» Desenvolver novos produtos e processos baseados na alcoolquimica e no

aproveitamento da biomassa da cana de agucar;

Tecnicamente falando o alcool etilico comum e o etanol é a mesma coisa,
normalmente produzido no Brasil a partir do cultivo da cana de agucar e em outros paises do
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milho, da beterraba, do trigo e da mandioca, o etanol € um combustivel renovavel ao contrario
do petroleo que além de ser de origem fossil pode se esgotar num futuro bem préximo.

No Brasil e no mundo a energia € um dos principais constituintes da sociedade
moderna. Segundo Hinrichs e Kleinbach (2003) ela é necessaria para criar bens a partir dos
recursos naturais e para fornecer muitos dos servicos dos quais a humanidade tem se
beneficiado. Acredita-se que nenhuma sociedade pode obter desenvolvimento e altos padrdes
de vida sem o uso adequado e sustentavel das energias disponiveis no planeta.

Diante disso, Junior et al. (2007), considera que a energia é essencial para a
organizacdo econdmica e social de todos os paises, ressalta ainda que, as atuais policias
governamentais precisam entender que ndo ha desenvolvimento econdmico e social sem o
suprimento eficiente de energia e que as formas de producdo e o consumo de energia tém uma
série de impactos, principalmente ambiental.

Em outras definigdes, a energia caracteriza-se pela capacidade de realizar trabalho
mecanico, essa capacidade é usualmente definida, com uma forma de produzir transformacdes
em um sistema. Segundo Goldemberg (2010), ela vem do grego “enérgeia”, e significa uma
forma superestimada de atividade ou movimentacdo. Embora esse conceito de energia parta
do principio de algo mecanizado, é ele que se usard como base para entender as outras fontes
de energia e as outras denominagdes que para esta se aplica.

Segundo Vecchia (2010, p. 150) “energia ¢ definida como o processo de
transformacdo de uma forma de energia em mais de uma forma de energia Util, e apresenta
alta eficiéncia energética, pois nao ha desperdicio”. De grosso modo, é certo que ¢ através da
energia que se pode fazer com que as maquinas possam se locomover, em outras palavras,
energia e combustiveis sdo a mesma coisa.

No cenario atual, a demanda por energia torna-se cada vez maior, porém, embora
sabendo da evolucdo dos combustiveis biodegradaveis, o que ainda se vé é uma grande
diferenca entre os renovaveis e fosseis, o PNA (2006-2011) acredita que até 2030 os
combustiveis de origens fosseis ainda dominardo esse mercado com cerca de 90% da
demanda mundial.

No entanto, quando falamos de energia ndo é somente para mover maquinas e
equipamentos, existem energias Uteis e necessarias para nossa sobrevivéncia, por exemplo.
Goldemberg (2010, p. 9) diz:

Energia € um ingrediente essencial para a vida humana e se origina nos alimentos
que ingerimos. A quantidade de energia necessaria para tal fim é pequena — cerca de
2.000 quilocalorias por dia — que é aproximadamente a energia contida num copo de
petréleo. A civilizacdo moderna com todas as maquinas que foram criadas pelo
homem aumentou por 100 esta quantidade. (GOLDEMBERG, 2010, p. 9).

Portanto, o ser humano utiliza-se de muita energia para sua sobrevivéncia, existem
muitos tipos de energia (energia gravitacional, geométrica, nuclear), porém uma que € 5.000
vezes mais do que todas as outras ¢ a solar. Ela é permanente e renovavel, e ao contrario das
energias originadas de combustiveis fdsseis, ndo é poluente, acrescenta ainda Goldemberg
(2010). Nesse sentido, o Brasil e 0 mundo necessitam de novos projetos que possam ampliar o
leque de energias renovaveis e assim fortalecer cada vez mais a matriz energética que ficara
disponivel nos proximos anos para a humanidade.

Baseando-se nessas premissas e na andlise da atual conjuntura das inimeras cadeias
produtoras de energias renovaveis podem-se identificar pelo menos quatro eixos para
iniciativas neste setor, por exemplo: biodiesel, biomassa, etanol e florestas energéticas, porém
neste trabalho sera abordado de forma mais consistente o etanol, pois 0 mesmo é considerado
como 0 mais acessivel e mais eficaz para a preservacao ambiental.



Para se ter uma ideia mais clara dessa protecdo ambiental que o etanol pode
proporcionar é interessante citar alguns dados da Unica (2008), ela coloca que para 1 litro
consumido de etanol o planeta recebe 2,2 quilos de CO, a menos, e assim, para cada 100
litros, 220 quilos de CO, a menos sdo langados na natureza, um ndmero bastante expressivo
considerando toda a frota mundial de veiculos leves e pesados que funcionam com a
tecnologia flex-fuel, que sera abordada logo adiante.

3 VEICULOS FLEX-FUEL NO BRASIL: UMA TECNOLOGIA
FAVORAVEL AO MEIO AMBIENTE QUE TEM COMO BASE O ETANOL DA
CANA DE ACUCAR

O sistema agroindustrial da cana de acucar € um dos mais antigos do Brasil e sempre
esteve ligado aos seus principais eventos histérico. Quando o pais foi descoberto, o aclcar era
uma mercadoria bastante escassa na Europa, as primeiras mudas de cana de acUcar vieram
oficialmente para o Brasil em 1532, trazidas da Ilha da Madeira (VECCHIA 2010). Mais néo
é s6 isso a atividade canavieira rega em torno de 14% dos empregos totais do pais, além de
responder por 35% do Produto Interno Bruto (PIB), de acordo com dados da Unica, isso em
2004, dai pra ca tem crescido muito.

Recentemente Estudos elaborados pela Assessoria de Gestdo Estratégica do MAPA e
EMBRAPA (2011), apontam uma producdo de cana de acUcar para as Safras de 2020/2021
num montante de 934,59 milhGes de toneladas. A maior parte desta cana é destinada a
producdo do etanol.

O Brasil é o maior produtor mundial de cana de agucar, seguido por india, Tailandia, e
Austréalia (UNICA, 2008). Porém a producéo brasileira ainda esta localizada em sua maior
parte em cinco Estados, a safra de cana de aclcar em Mato Grosso do Sul, por exemplo,
atingiu 33,85 milhdes de toneladas no periodo 2011/2012, numero considerado recorde, onde,
0 volume moido faz do Estado o quinto maior produtor atras de Sdo Paulo (303,42 milhGes de
toneladas), Minas Gerais (49,23), Goias (45,22) e Parana (40,52), onde a area plantada
cresceu 21,38% em relacdo a area plantada no ano passado, de 396 mil hectares (MAPA,
2011).

Com isso, a cana de agUcar torna-se a mais importante matéria-prima brasileira, para a
fabricacdo de biocombustiveis e outros derivados, principalmente o etanol. Acrescenta
Vecchia (2010), que o produto cana de agucar possui um terco de caldo de sacarose e dois
tercos de biomassa [...], o caldo de sacarose é responsavel pela producéo de agucar e alcool e
contem 31,4% da energia total contida na cana. No bagaco, ha 34,7% de toda energia; e nas
pontas e folhas, os restantes 33,8%, que sdo utilizados para cogeracdo de energia. Portanto
uma é sem davida um diferencial competitivo para o Brasil, se comparado com outras
matérias primas, como milho, girassol e beterraba, produzidos em outros paises.

O Brasil ja tem na matriz energética mundial uma participacédo de 42,4% originada de
fontes renovaveis, segundo a Empresa de Pesquisa Energética (EPE, 2013). A producdo de
cana de acglcar em 2009/10 foi de 605 milhGes de toneladas, com as estratégias de
crescimento tracadas pelo Brasil, estima-se que em 2015/16 seja de 829 milhdes e 2020/21
atinja o total de 1.038 bilhdes de toneladas (UNICA, 2008).

Em 09 de julho de 1976, inaugurou-se no Brasil, a primeira fabrica da Fiat
Automdveis [...], o Fiat 147 foi o primeiro carro brasileiro movido 100% a alcool. O veiculo
sO foi comercializado a partir de julho de 1979, quando se instalaram as primeiras bombas a
alcool nos postos revendedores de combustivel (VECCHIA, 2010).



Para Piacente (2005) a tecnologia conhecida como flex-fuel nasceu de pesquisas
realizadas nos Estados Unidos, Europa e Japdo no final da década de 1980. A tecnologia se
baseia no reconhecimento, por meio de sensores, do teor de alcool em mistura com a gasolina
e no ajuste automatico da operagdo do motor para as condigdes mais favoraveis de uso da
mistura em questdo.

A Unica (2008) aponta que desde o langcamento dos veiculos flex-fuel, o uso do etanol
evitou a adicdo de mais de 100 milhdes de toneladas de CO, na atmosfera. Além disso,
diferentemente da gasolina e do diesel, o etanol praticamente ndo contém enxofre, particulas e
outros poluentes da atmosfera. E, em casos de vazamento de combustivel, os impactos
ambientais com etanol sdo muito menores do que com gasolina ou diesel, pois o produto €
biodegradavel.

Piacente (2005) destaca que os veiculos flex-fuel sdo tipicamente automoveis ou
utilitrios leves que operam com gasolina [...], etanol ou quaisquer misturas destes
combustiveis. A escolha do combustivel é feita pelo consumidor no momento do
abastecimento, levando-se em consideracdo a disponibilidade e o preco do combustivel, e o
desempenho do veiculo.

Porém Vecchia (2010, p. 166) complementa que: “os primeiros carros movidos a
alcool apresentavam inimeros problemas. Demoradas partidas a frio, pecas e componentes
corroidos, baixa autonomia pelo consumo superior a gasolina e manutencdo constante
ocasionaram desconfianca, descrédito e queda nas vendas, enquanto as montadoras corriam
atras de solugdes”.

Segundo Piacente (2005), a tecnologia do bicombustivel pode ser resumida por um
sistema capaz de identificar o combustivel colocado a disposicdo para a combustdo e
promover a calibracdo da quantidade de combustivel e o tempo certo de ignicdo, para que a
queima seja feita dentro dos parametros técnicos desejados. O sistema flex-fuel possibilita
rapido ajuste da operacdo do motor as caracteristicas do combustivel. O veiculo flex-fuel
representa uma notavel evolucdo tecnoldgica da inddstria automotiva brasileira, a qual abre
perspectivas para expansdo consumo no mercado interno de etanol hidratado.

Com isso, segundo dados da Unica (2008), o Brasil ja conta com a maior frota de
veiculos flex-fuel do mundo, acima de 11 milhGes de unidades, que podem ser abastecidos
com etanol em aproximadamente 35 mil postos de combustiveis. Os veiculos flex-fuel foram
projetados para funcionar, por toda a sua vida, com etanol, gasolina ou qualquer mistura
desses combustiveis.

Complementa ainda, a Unido da Inddstria de Cana de Acucar, que o carro flex-fuel,
abastecido com alcool combustivel, o etanol, € uma arma poderosa no combate ao
aquecimento global, um dos principais problemas que o mundo enfrenta. Pois, no ciclo de
producdo, desde o cultivo da cana de agUcar até o escapamento dos veiculos, a emissdo de
gases de efeito estufa pelo uso do etanol é 90% inferior a gerada pela gasolina.

4 METODOLOGIA

A presente pesquisa se utilizou metodologicamente de uma abordagem exploratdria,
de natureza qualitativa que, segundo Falcéo (2004), permite ver o fendmeno em sua totalidade
e garante a riqueza dos dados. E também quantitativa que ainda segundo Falcdo (2004),
garante a objetividade, a possibilidade de relacdes causais. Esse método foi escolhido porque
partiu-se do pressuposto de que somente um nédo poderia atingir os objetivos do trabalho, uma
vez que utilizou-se o modelo de entrevista estruturada usada pra coletar as informacées juntos
aos proprietarios de postos de combustiveis da cidade de Picos que comercializam ou ja
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comercializaram o etanol, e 0 modelo questionario com questdes fechadas e abertas, utilizado
para coletar dados inerentes aos consumidores.

No que diz respeito aos dados coletados, Collis e Russey (2005) explicam que podem
existir varios métodos de coleta desses dados, exemplo: questionarios, entrevistas
estruturadas, e outros. Portanto, a coleta propriamente dita foi realizada em duas etapas.
Primeiro a entrevista que em principio seria realizada com trés (03) proprietarios de postos de
combustiveis, porém um dos mesmos ndo pode fornecer os dados que se necessitava, e assim,
a mesma aconteceu somente com dois (02) destes, os postos ficam localizados mais
precisamente, no bairro Junco e no bairro Altamira. Na segunda etapa, usou-se como critério
de selecdo da amostra os dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE —
Cidades, 2014) e foram aplicados 0s questionarios com perguntas fechadas e abertas para 160
consumidores de combustiveis escolhidos de forma aleatdria em cinco (05) pontos da cidade,
como: Centro, bairro Junco, bairro Bomba, Canto da Varzea e bairro Altamira.

Quanto aos dados obtidos no levantamento amostral da entrevista, analisou-se os de
forma qualitativa, que segundo Michel (2005), é feita por meio de técnicas que utiliza
informacdes, falas, a posteriori a coleta, com a técnica de andlise de conteudo. Engquanto os
questionarios foram analisados com a mesma técnica para as questdes abertas e para as
questdes fechadas foram utilizadas as tabulacGes por meio da ferramenta Excel 2007 da
Microsoft.

5 ANALISE DOS RESULTADOS

Para a andlise dos resultados feita a partir dos dados coletados no estudo de caso na
cidade de Picos — PI, primeiramente buscamos conhecer o0 sexo dos respondentes da pesquisa,
onde 84% destes foram do sexo masculino e os outros 16% restantes do sexo feminino.
Identificou-se ainda que a média de idade dos 160 individuos participantes da pesquisa é de
36 anos de idade. A pesquisa versou ainda sobre onde os respondentes residem atualmente,
uma vez que a mesma nao se restringiu apenas aos consumidores que moram na cidade, mais
sim todos o0s que circulavam nos bairros no momento da coleta dos dados, e neste caso obtive-
se 0 seguinte resultado: 66% residem em Picos e 34% em outras cidades da macrorregido.

Esses pardmetros foram estabelecidos com o intuito de conhecer-se um pouco mais
sobre o perfil dos respondentes e, assim, dar inicio a parte especifica da coleta de dados. A
partir dai comecgou-se a buscar dados sobre os aspectos mais relevantes e especificos do
estudo a fim de atingir-se 0s objetivos da pesquisa.

No Grafico 1 indagou-se sobre o ano de fabricacdo dos carros dos respondentes. O
objetivo dessa pergunta foi colher informagdes que distinguisse os modelos de veiculos por
ano de fabricacdo, sabendo que os veiculos flex-fuel (que se locomovem com a queima de
etanol ou gasolina) comecaram a ser comercializados no Brasil a partir de 2003. Os resultados
foram que 12% dos respondentes possuem veiculos com ano de fabricacdo até 2002, 31%
responderam que possuem carros com anos de fabricacdo entre 2003 a 2008 e 57% de 2009 a
2014.
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Grafico 1 — Ano de fabricacéo do carro dos respondentes da pesquisa

| Até 2002
i de 2003 a 2008
i de 2009 a 2014

Fonte: dados da pesquisa, 2014.

Com base nos dados obtidos com o Gréfico 1, o que se pode perceber é que 12% dos
respondentes estariam, de certo modo, fora do perfil dos usuarios de veiculos flex-fuel, para
responderem todas as outras perguntas da pesquisa por conta da insercdo desse modelo de
veiculo no Brasil apenas em 2003, porem ndo significando que os mesmos desconhecam
sobre 0 mercado de combustiveis. Por outro lado servem como mediadores para outras
questdes. Ja 0s 31% que responderam possuir veiculos com anos de 2003 a 2008 e 0s 57% de
2009 a 2014 séo teoricamente os mais conhecedores tanto do etanol quanto da gasolina.

Nitidamente, o que se pode perceber é que, de acordo com os dados do Gréfico 1, a
maioria dos entrevistados possui veiculos flex-fuel, o que € justificavel quando analisa-se 0s
dados da Anfavea (2013), que coloca que no ano de 2012, foram fabricados 287.740 mil
veiculos movidos somente a gasolina, enquanto a fabricacdo dos flex-fuel foi de 2.303.295
milhGes de unidades (dados considerando apenas carros de passeio, sem contar 0S comerciais
e 0s auto veiculos, ou veiculos de carga). Esse reflexo € perfeitamente entendido, pois, como
0 numero de veiculos flex-fuel é bem mais expressivo, chega sem duvida com mais facilidade
a populacdo em geral ndo s6 das grandes metropoles, mas também das pequenas cidades,
como € o caso da cidade Picos, onde foi realizada a pesquisa.

Porém, ha um contraponto que foi observado: se a maioria dos respondentes possui
veiculos flex-fuel, porque ndo usar uma quantidade equiparavel dos dois combustiveis?
Inclusive este assunto foi uma das perguntas lancadas para os proprietarios de postos de
combustiveis da cidade de Picos. E importante frisar que um dos postos pesquisados n&o
comercializa o etanol atualmente, segundo o proprietario, devido ao elevado custo de
armazenamento e estocagem do produto, nesse sentido, indagamos sobre quantos litros de
etanol e gasolina, sdo vendidos mensalmente, para qual obtivemos a seguinte resposta:

(Fragmento 01) Por dia € vendido de 1.000 a 1.200 litros de gasolina,
0 que da aproximadamente uma média de 33.000 litros no més,
enquanto o etanol, na época em que vendiamos, ndo chegava a 300
litros por dia, com média apenas de mais ou menos 9.000 litros
mensais. (PROPRIETARIO 1).
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(Fragmento 02) Por més, cerca de 165.000 litros de gasolina e
aproximadamente 5.500 litros de etanol. (PROPRIETARIO II).

De acordo com os dados do Fragmento 01, a quantidade de gasolina vendida no posto
por més é aproximadamente 3 vezes mais do que a de etanol, quando comercializado. No
Fragmento 02, como o faturamento é bem mais expressivo, 0 posto vende a gasolina 29 vezes
mais que o etanol. O que é justificAvel de acordo com o PNA (2006-2011), que acrescenta que
a demanda mundial de combustiveis até 2030, ainda serd dominada pelos de origem fdssil.

Com isso 0 que se pode perceber é que ha uma diferenga muito grande da quantidade
de gasolina para a de etanol consumido na cidade. Mesmo sabendo que os dados do PNA
(2006-2011), é a nivel mundial o que percebemos é que existe um acompanhamento dessa
projecdo também a nivel nacional, e consequentemente regional e local. Seguindo esse
raciocinio ainda dos Fragmentos 02 e 03 dos dois proprietarios entrevistados, indagou-se para
0s demais respondentes sobre o tipo de combustivel eles costumam usar.

Graéfico 2 — Tipo de combustivel usado pelos respondentes

H Gasolina
H Etanol
i Usa os dois

Fonte: dados da pesquisa, 2014.

O Gréfico 2 mostra, em porcentagens, o consumo dos combustiveis estudados nesse
trabalho. E exorbitante o consumo da gasolina na cidade, 94% dos entrevistados utilizam
somente ela, enquanto apenas 6% afirmam que utilizam os dois (etanol e gasolina), para o uso
somente de etanol ndo houve respostas. Para complementar a indagacdo que mostra o Grafico
2, 0s entrevistados responderam sobre o porque da escolha de um desses combustiveis.

O fato € que a grande maioria ndo soube responder por que consumia a gasolina,
alguns falaram do custo beneficio (a gasolina é mais cara porem demora mais tempo do que o
etanol para ser consumido, o automovel percorre maior distancia em quilometragem e o
desempenho é melhor). Outros, porém em minoria, disseram nao utilizar etanol pelo fato dos
postos de combustiveis ndo disponibilizarem o produto, e a pequena parcela que utiliza os
dois combustiveis, afirmavam que a mistura dos dois traz ao automovel maior estabilidade no
motor.
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Uma coisa € certa, o rendimento da gasolina é realmente mais vantajoso para 0s
consumidores. De certo estes responderam usar gasolina visando uma relagdo de custo
beneficio exatamente pelo percentual de rendimento desta, que € bem expressivo comparando
com o rendimento do etanol. Por outro lado, um dos fatores que também chamou a aten¢éo foi
0 motivo da indisponibilidade do etanol para comercializacéo.

(Fragmente 03) E inviavel para a empresa vender o produto etanol
pelo simples fato do preco do mesmo esta quase equiparado ao prego
da gasolina, sendo que a gasolina rende mais do que o alcool, ndo
precisa de tanques especiais para 0 armazenamento, enquanto que 0
manuseio do etanol precisa-se de mais cuidados e atencdo especial,
cuidados esses que geram custos e ndo trazem retorno financeiro para
a empresa. (PROPRIETARIO 1).

Segundo o depoimento do Fragmento 3, € nitido que existem alguns fatores de
inibicdo para a comercializagdo e uso do etanol ao invés de gasolina, e neste caso ndo se leva
em consideracdo nem os fatores sustentaveis como tdo pouco os culturais, e alem do mais,
falta incentivo tanto puablico como privado para o uso consciente dos combustiveis
renovaveis. Alias, para Ayres e Ayres (2012), as novas alternativas tecnologicas de geracao
de energia, devem ao longo do tempo dar impulso econdmico necessario para a substituicao
dos combustiveis fosseis. Nesse sentido os motivadores do consumo de combustiveis passa a
ser uma questdo ndo sé sustentavel mais também econdmica, devido ao investimento
necessario para a implantacdo dessas novas tecnologias. Vejamos mais um questionamento
feito para um proprietario, agora no que diz respeito ao incentivo governamental para a
comercializacdo de algum desses combustiveis.

(Fragmento 04) N&o recebemos nenhum incentivo, e como VOCés
mesmos podem perceber, ndo existe sequer uma campanha local por
parte dos governantes incentivando o uso de algum desses
combustiveis. Também ndo temos isencdo de impostos, 0 que se
traduz a todos ser atribuidos ao prego final. (PROPRIETARIO 1).

De acordo com o Fragmento 4, o que se pode perceber é que existe uma relacdo de
forma direta ou indiretamente do governo com o consumo local. A falta de incentivo para o
empresario faz com que os custos com transporte, estocagem, dentre outros sejam repassados
ao consumidor final. Acreditamos que apenas as campanhas a nivel nacional ndo sao
suficientes para influenciar o consumo em relagdo a um ou outro combustivel. Esses fatores
fazem com que o consumo de etanol na cidade seja muito inferior ao da gasolina, conforme
mostrado no Grafico 2.

Este fator é preocupante, pois, de acordo com a Unica (2013), o etanol é menos
prejudicial ao meio ambiente e o seu uso permitem reduzir em até 90% a emissdo de CO..
Isso também ¢é percebido pelos respondentes da pesquisa conforme mostra o Grafico 3, sobre
a sua percepcao em relacdo a que combustivel € menos prejudicial ao meio ambiente.
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Graéfico 3 - Que combustivel é menos prejudicial ao meio ambiente

E Gasolina
® Etanol
i Nao sei

Fonte: dados da pesquisa, 2014.

De acordo com o Grafico 3, 6% dos respondentes ndo sabem identificar que
combustivel é menos prejudicial ao meio ambiente, 10% acreditam que a gasolina traz menos
prejuizos ao meio ambiente e 84% afirmam que o etanol € o melhor e menos prejudicial. Com
isso, percebe-se um dado relevante, uma grande maioria dos respondentes tem conhecimento
da importéncia do etanol para 0 meio ambiente, porém, paralelo a isso, aparece o baixo nivel
de consumo do mesmo, como informa o Grafico 2. Portanto, com base nesses dados o que se
percebe € que existe uma falta de impulso para que essa informacdo de que o etanol é mais
favoravel ao meio ambiente seja levada para pratica, ou seja, que 0S mesmos consumidores
que conhecem os beneficios do produto passem a utilizd-lo em maior quantidade e
constantemente. Ainda com relacdo a sustentabilidade dos combustiveis, o proprietario do
Posto I, se referiu da seguinte forma:

(Fragmento 05) Todos sabem que o petroleo € uma energia nédo
renovavel e que polui o meio ambiente, creio que foi devido esses
poluentes que se criaram 0s combustiveis alternativos, como o etanol
e 0 S10 que saiu recentemente, sendo que estes poluem menos que a
gasolina e o diesel. Creio que com o0 avan¢o das tecnologias vao
chegar ao equilibrio entre natureza e combustiveis. (PROPRIETARIO

).

Os dados obtidos a partir do fragmento 05 s@o relevantes, pois aborda sobre uma
tematica, em nossa opinido, futurista de equilibrio entre natureza e consumo de combustiveis,
pois conforme Ayres e Ayres (2012) para se chegar proximo das circunstancias favoraveis,
necessita-se de um consideravel tempo de pesquisa e desenvolvimento. O certo é que 0s
combustiveis alternativos produzidos principalmente a partir da cana de agucar, como é 0 caso
no Brasil, poluem menos 0 meio ambiente e a criagcdo de novos produtos sustentaveis como é
0 caso do S10 (diesel com menor teor de enxofre), que cita o proprietario I, também ¢
importante para influenciar cada vez os clientes sobre novos habitos de consumo, afinal, o
petréleo de origem fdssil poderd um dia se esgotar como especulado anteriormente.
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Por outro lado, a diferenca entre o consumo de etanol para o de gasolina pode ter
também outras relacdes, conforme explicam os proprietarios quando questionados sobre qual
combustivel seria mais viavel para os consumidores de um modo geral.

(Fragmento 06) A gasolina, pois 0 desempenho nos automoveis é
melhor e o consumo nos motores € mais lento do que o etanol.
(PROPRIETARIO I).

(Fragmento 07) Gasolina. O preco € quase a mesma coisa do etanol e
a queima é menor, o etanol queima mais répido. (PROPRIETARIO

).

Em paralelo com os dados colhidos com o questionamento de qual combustivel seria
mais viavel para os consumidores, indagou-se também aos 160 respondentes se eles sabiam
qual o preco do litro de gasolina e de etanol, respectivamente, onde 23% responderam nao
saber o preco do litro de gasolina e 77% afirmam que sabem. J& para o etanol, apenas 19%
responderam que sabem o preco do litro e 81% afirmaram que ndo sabem. Isso se justifica
exatamente pelo fato da maioria ter o habito de consumir a gasolina, e assim conhecem
também o preco desta.

Portanto, de acordo com os Fragmentos 06 e 07, e com os dados do outros
respondentes, os fatores que motivam o consumo dos clientes € uma combinacdo de
desempenho do motor com o prego percebido pelo consumidor. Com base na linha raciocinio
dos proprietarios, infere-se que o consumo de etanol ou gasolina pode ser mais ou menos
relevante de acordo também com alguns fatores. Um exemplo estd no desempenho que a
gueima desses combustiveis proporciona ao veiculo, e nesse caso eles sdo influenciados para
consumir a gasolina, quanto ao precgo, depende muito da diferenca de valores, se é pequena, 0s
consumidores preferem consumir a gasolina, pois agrega o valor do desempenho, se é maior
essa diferenca, os consumidores passam a utilizar mais o etanol e assim agregam valor ao fato
de ser um produto sustentavel. Esse consumo, toda via, pode-se refletir de forma cultural
combinado com a falta de incentivo do Estado.

6 CONSIDERACOES FINAIS

O crescente avanco tecnologico na busca por combustiveis alternativos pode esta
relacionado com o fator da sustentabilidade ambiental. Sabemos que os combustiveis fésseis
sdo os principais causadores do aquecimento global como abordado no referencial teorico,
com isso 0 presente trabalho teve como objetivo principal, identificar a percepcdo da
populacdo em relacdo ao consumo de etanol, com foco numa analise entre 0 consumo
sustentavel e cultural.

Metodologicamente a pesquisa aconteceu de forma exploratéria, de natureza
qualitativa e gquantitativa, utilizou-se ainda um modelo de entrevista semiestruturada que foi
usada pra coletar os dados dos proprietarios de postos de combustiveis da cidade de Picos, e
ainda o modelo questionario com questdes fechadas e abertas, utilizado para coletar dados
inerentes aos 160 consumidores pesquisados. Quanto aos dados obtidos no levantamento
amostral da entrevista, analisou-se de forma qualitativa, com a técnica de analise de contetdo.
Enquanto os questionarios foram analisados com a mesma técnica para as questfes abertas e
para as questdes fechadas foram utilizadas as tabulagdes.
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Os resultados da pesquisa foram que a maioria dos participantes reconhece o etanol
como sendo o mais favoravel ao meio ambiente, porém, mesmo assim ainda consomem mais
gasolina, motivados pelo preco e pelo desempenho dos veiculos de acordo com o combustivel
utilizado, contudo, os mesmos, pouco usam o etanol com influencia da sustentabilidade.
Economicamente a gasolina ¢ mais cara cerca de 12%, do que o etanol na cidade, mas de fato
a queima da mesma no motor ¢ mais lenta do que o etanol, fazendo com essa percentagem
seja insignificante referente ao custo beneficio.

Com isso, esses dois fatores estdo correlacionados ao consumo e a preferéncia da
populagdo inclina-se para a gasolina. O trabalho conseguiu identificar esses pontos, €
transporta os pensamentos para a seguinte reflexao: como mudar esse quadro, sabendo que o
etanol gera diversos beneficios tanto para o ser humano quanto para a natureza? A nossa
opinido ¢ a criagao de politicas publicas voltadas para um maior consumo de etanol na cidade.
Mas de que forma isso pode acontecer? Estabelecendo normas de comercializagdo de
combustiveis, custeando as despesas de armazenamento e estocagem do produto, para que
isso possa refletir num prego razoavelmente mais barato para o consumidor.

Levando em consideracdo o que foi explanado e com base nos dados levantados,
acredita-se que a producéo cientifica sobre meio ambiente e a vertente do etanol possa se
intensificar e gerar atitudes que traspassem 0s niveis atuais de consumo, sabendo que o
momento é propicio, pois existe a evolucdo das politicas voltadas para esse fim, fazendo
assim com que essa pesquisa traga contribuicdo para aqueles que desejam aprofundar o
conhecimento sobre o estudo proposto.

Com isso, espera-se também que este trabalho desperte o interesse das pessoas em
intensificar o referido estudo, realizando novas pesquisas voltadas para o etanol combustivel e
as formas mais eficazes de preservacdo do meio ambiente, ou ainda uma analise da
quantidade de CO, lancada atualmente na cidade com esse nivel de consumo de combustivel
fossil.
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APENDICE A

ROTEIRO DE ENTREVISTA COM DOIS PROPRIETARIOS DE POSTOS DE

COMBUSTIVEIS

Hé& quanto tempo vocé atua no mercado?

Qual combustivel ¢ mais vendido no seu posto: etanol ou gasolina? Existe alguma
campanha promocional para incentivar o consumo de um deles?

Por qué vocé acha que esse combustivel € o mais consumido?

Em seu ponto de vista, qual desses combustiveis € mais vidvel para o consumidor?
Porqué?

Em média, quantos litros de etanol e gasolina sdo vendidos por més no seu posto?

Ha algum regulamento/legislacdo que vocé tem que cumprir em relacdo a aquisicédo e
distribuicdo dos combustiveis?

. Vocé recebe algum incentivo governamental para a comercializacdo de algum desses
combustiveis?

De que forma vocé acha que o uso de combustiveis pode se relacionar com a
sustentabilidade do meio ambiente?

Como vocé visualiza o futuro do setor de combustiveis em relacdo a tendéncia de
substituicdo da gasolina por outros combustiveis?



APENDICE B

QUESTIONARIO COM A POPULACAO

. Género.

a. () masculino
b. ( ) feminino

Idade

. Cidade natal

. Qual o0 ano do seu carro?
a. ( )até2002

b. ( )de2003a2008

c. ( )de2009a2014

. Vocé costuma usar qual tipo de combustivel?
a. () alcool/etanol

b. ( )gasolina

c. ( )osdois

Por qué?

. Vocé sabe qual a média de preco do litro de gasolina?
a. ()sim
b. ( )néao

. Vocé sabe qual a média de preco do litro de alcool/etanol?
a. ()sim
b. ( )néao

. Vocé sabe qual combustivel polui menos o meio ambiente?
a. () alcool/etanol
b. ( )gasolina

10. Por qué?
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